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Kolme pointtia biokaasusta

2. Biokaasun tuotanto työllistää kotimaassa
Suomessa myytävä biokaasu valmistetaan Suomessa, suomalaisten 
kotitalouksien, maatalouden ja yritysten biohajoavista jätteistä – se on 100 % 
kotimainen valinta, aitoa kiertotaloutta eikä tuotantoa koskaan siirretä 
halpatuotantomaihin. Biokaasun tuotannossa syntyy sivutuotteena myös 
kierrätysravinteita, joiden käyttö vähentää tarvetta perinteisten väkilannoitteiden 
käyttöön.

1.Ilmasto ja ympäristö kiittää 
Biokaasu on vähäpäästöisin kaikista liikenteen käyttövoimista. Biokaasun 
liikennekäyttö vähentää polttoaineen elinkaaren aikana syntyviä 
kasvihuonekaasupäästöjä jopa 85 prosenttia verrattuna bensiiniin. Myös 
lähipäästöt putoavat liki nollaan.

3. Biokaasulla autoilu on edullista
Biokaasulla ajaen pääset eurolla kolmanneksen pitemmälle kuin bensiinillä. 
Kaasuautot ovat suunnilleen samanhintaisia tai jopa halvempia kuin vastaavat 
bensiinikäyttöiset autot, halvimmillaan uuden kaasuauton saa noin 14000 eurolla. 
Tavallisen bensiinikäyttöisen auton voi myös muuntaa kaasukäyttöiseksi.



MITÄ BIOKAASU ON?

Raakabiokaasu koostuu pääosin metaanista ja 
hiilidioksidista. Sitä syntyy luonnossa mikrobien 
hajottaessa orgaanista ainesta hapettomasti

Biokaasua valmistetaan teollisesti mädättämällä 
biokaasureaktoreissa biomassaa, 
pääasiassa yhdyskuntien, maatalouden ja 
teollisuuden biohajoavaa jätettä. Biokaasua voidaan 
myös valmistaa synteettisesti

Raakabiokaasu käy sellaisenaan polttoaineeksi esim. 
lämmitykseen ja sähköntuotantoon. 
Liikennepolttoaineeksi raakabiokaasu pitää jalostaa 
poistamalla siitä hiilidioksidi ja muita epäpuhtauksia

Liikennepolttoaineeksi jalostettu biokaasu on lähes 
puhdasta metaania ja se vastaa ominaisuuksiltaan 
täysin jalostettua fossiilista maakaasua Kuva: Gasum Oy



MITEN BIOKAASUA 
TUOTETAAN?
• Biokaasulaitoksessa ilmatiiviissä biokaasureaktoreissa 

mikrobit hajottavat eloperäistä ainetta hapettomissa 
olosuhteissa. 

• Biokaasun raaka-aineena käytetään esimerkiksi 
yhdyskuntien ja teollisuuden jätteitä ja 
jätevesilietteitä, maatalouden sivuvirtoja tai mm. 
lantaa, ei mitään ruoantuotantoa korvaavaa.

• Biometaania voidaan valmistaa myös synteettisesti 
kaasutus- ja metanointitekniikoilla käyttäen esim. 
tuuli- tai aurinkovoimalan tai teollisuuden 
ylijäämäenergiaa – kaasu mahdollistaa siis muuten 
hukkaan menevän energian varastoinnin.



BIOKAASU OSANA 
KIERTOTALOUTTA

• Energian ohella biokaasun 
tuotannosta syntyy orgaanisia 
kierrätysravinteita, joiden 
avulla voidaan vähentää 
fossiilisten ja 
tuontilannoitteiden käyttöä



BIOKAASU OSANA 
KIERTOTALOUTTA

• Kiertotalous mahdollistaa 
mm. maatilojen energia 
omavaraisuuden ja ne voivat 
toimittaa vielä biokaasua 
liikenteen käyttöön



KUINKA PALJON 
BIOKAASUA RIITTÄÄ?
• Suomessa on valtava määrä hyödyntämättömiä 

biomassoja, jotka biokaasuksi jalostettuna voivat 
toimia liikenteen polttoaineena ja muuna energian 
lähteenä 

• Liikenteen ilmastopolitiikan työryhmän mukaan 
biokaasun tuotantopotentiaaliksi ja saatavuudeksi 
liikennekäyttöön on arvioitu noin 2,5 TWh vuonna 
2030 ja 10 TWh vuonna 2045. Teoreettisesti tämä 
määrä riittäisi jopa 1.000.000 henkilöauton 
tarpeisiin tai sillä voitaisiin kattaa jopa 40 % 
raskaan liikenteen energiankulutuksesta. 

• Puupohjaiset sekä tuuli- ja aurinkometaanin 
resurssit  hyödyntämällä voi kattaa tarvittaessa 
vielä suurempia osuuksia

• Tavoitteiden saavuttaminen vaatii suuria 
investointeja. Viimeisin iso julkistettu hanke on 
Atrian biokaasulaitos Nurmoon



BIOKAASUN KÄYTTÖ 
LIIKENNEPOLTTOAINEENA 
ON ILMASTOTEKO

• Biokaasun liikennekäytön hiilidioksipäästöjen
katsotaan olevan laskennallisesti nolla. Biokaasun 
palaessa syntyy hiilidioksidia, mutta 
nettomääräinen hiilidioksidin määrä ilmakehässä 
ei lisäänny, sillä biohajoavaan raaka-aineeseen on 
sitoutunut saman verran hiilidioksidia, kuin mitä 
biokaasun palamisessa vapautuu.

• Vähäisiä päästöjä voi syntyä biokaasun tuotanto-
ja jakeluprosessin eri vaiheissa, mutta biokaasun 
koko elinkaaren aikana kasvihuonekaasupäästöt 
ovat ainakin noin 85 % bensiiniä alhaisemmat. 

• Myös lähipäästöjä kuten typenoksideja ja 
pienhiukkaspäästöjä syntyy vähemmän. Melukin 
vähenee erityisesti raskaan kaluston käyntiäänen 
vaimentuessa.



BIOKAASU ON 
VÄHÄPÄÄSTÖISIN 



BIOKAASU ON 100 % 
KOTIMAINEN TUOTE
Biokaasun tuotannon työllistämisvaikutus on 
huomattava 
Tuotantoa ja työpaikkoja ei voi siirtää 
halpatuotantomaihin
Biokaasun käyttö vähentää öljyn 
tuontitarvetta - jo 100.000 kaasuautoa 
merkitsisi öljyn tuontitarpeen vähenemistä 
100.000.000 eurolla
Biokaasu on lähienergiaa, joka edistää 
maaseudun ja maatilojen elinvoimaisena 
pitämistä
Kotimaisuus parantaa huoltovarmuutta
Gasumin biokaasulla on Joutsenmerkki ja 
Avainlippu-tunnus



BIOKAASUN 
JAKELUINFRA 

Tällä hetkellä Suomessa on vähän noin 50 
biokaasun jakeluasemaa ja lisää on luvattu vuodelle 
2020 ja siitä eteenpäin
Toimivista asemista suuri osa on Gasumin asemia ja 
loput muiden, sekä yksityisten, että kunnallisten 
toimijoiden 

Gasum tavoitteena on lisätä jakeluasemien määrää 
35:llä lähivuosina ja laajentaa raskaan liikenteen 
tankkausasemaverkostoa noin 50 asemalla 
Suomessa, Ruotsissa ja Norjassa 2020-luvun alun 
aikanaa.
EU on myöntänyt Gasumille ison tuen raskaan 
kaluston asemien rakentamiseen pääteille.
Gasumin asemilla käyttäjä voi valita tankkaako 
maakaasua vai biokaasua. Yli puolet valitsee 
biokaasun. Muiden toimijoiden asemilla tarjolla on 
vain biokaasua, muutamaa poikkeusta 
lukuunottamatta. 



BIOKAASUN 
JAKELUINFRA 

Jakeluasemaverkosto kattaa kohtalaisen hyvin Etelä-
Suomen, erityisesti pääkaupunkiseudun, pohjoisin 
jakeluasema on Oulussa
Itä- ja Pohjois-Suomessa ei tankkausmahdollisuutta ole

Gasumin asemilla käyttäjä voi valita tankkaako maakaasua 
vai biokaasua. Noin puolet valitsee biokaasun. Muiden 
toimijoiden asemilla tarjolla on vain biokaasua

Kaasun ajantasaiset hinnat löytyvät helposti polttoaine.net
palvelusta

https://www.polttoaine.net/index.php?cmd=maakaasu
Kattavat asematiedot löytyvät 
http://cngeurope.com/countries/finland/ tai

https://www.gasum.com/yksityisille/tankkaa-
kaasua/tankkausasemat/

Kaasuautoilijat.fi sivuiltamme löytyy kattava 
tietopaketti kaasuautoilusta

https://www.polttoaine.net/index.php?cmd=maakaasu
http://cngeurope.com/countries/finland/
https://www.gasum.com/yksityisille/tankkaa-kaasua/tankkausasemat/


KAASUAUTOSTA
Yleensä kaasuauto on ns. bi-fuel -auto eli autossa on 
kaasutankkien lisäksi myös bensiinitankki ja maa- tai 
biokaasun lisäksi se voi käyttää polttoaineena myös bensiiniä, 
mikä tekee mahdolliseksi auton käytön myös alueilla, missä 
kaasua ei ole saatavilla

Kaasuautoja on tarjolla useimmissa hinta- ja kokoluokissa, 
esim. Skoda Citigo n. 15.000 eur, Audi A5 n. 50.000 eur.
Myös tila-autoja ja pakettiautoja kuuluu valikoimiin. 
Käytettyjä kaasuautoja löytyy myös eri hintaluokissa 
muutamasta tuhannesta eurosta alkaen 
Käytetyt alkaen muutama tuhat euroa
Bensiiniauton ja tietyin rajoituksin myös dieselauton voi myös 
muuntaa kaasukäyttöiseksi. Yleensä alle 3000 euron 
hintaiseen muunnokseen valtio myöntää 1000 euroa tukea.



KAASUAUTOSTA
Tyypillisen kaasuhenkilöauton 
toimintamatka on 300-500 km 
kaasulla ja bensiini toimii satoja 
kilometrejä siihen päälle
Kaasuauto on olemassa olevaa, jo 
koeteltua ja turvallista tekniikkaa, 
toimii nyt, ei tarvitse odotella 
tekniikan kehitystä ja lupausten 
täyttymistä tulevaisuudessa
Kaasukäyttöisiä autoja on käytetty 
90-luvulta lähtien ja ne ovat alkaneet 
hiljalleen yleistyä. Metaani on 
maailman käytetyin vaihtoehtoinen 
polttoaine liikenteessä ja autoja löytyy 
maailmanlaajuisesti lähes 30 
miljoonaa



KAASUAUTOSTA

Käyttöominaisuuksiltaan tai tiloiltaan 
kaasuauto ei mitenkään poikkea bensiini-
tai dieselkäyttöisestä vastaavasta autosta, 
korkeintaan tavaratilasta joudutaan hieman 
tinkimään tilaa kaasusäiliöille. Kaasuauton 
tankkaaminen on siistiä ja yhtä nopeaa 
kuin bensiiniautonkin tankkaus.

Henkilö- ja pakettiautojen lisäksi kaasu 
toimii polttoaineena myös raskaassa 
kalustossa kuten busseissa, jakeluautoissa, 
jäteautoissa ja jopa rekoissa. Rekoissa 
polttoaineena käytetään yleensä 
nestemäistä maakaasua tai biokaasua 
jolloin toimintamatka on pitkä

Kuva: Gasum Oy



KAASUAUTOT SUOMESSA
• Suomessa on nyt 2020 liikenteessä noin 13 000 kaasuhenkilöautoa. 

Autojen määrä alkoi kasvaa nopeasti v 2017, mutta uusien autojen 
rekisteröinti hidastui tilapäisesti uuden päästömittaustavan tullessa 
käyttöön syyskuussa 2018, kun autotehtaat eivät saaneet 
päästömittauksia ajoissa tehdyksi. Tämän jälkeen kaasuautojen 
määrä lähti hyvään kasvuun kilpailukykyisten automallien ansiosta.

• Kaasuautot ovat Suomessa suunnilleen samanhintaisia tai jopa 
halvempia kuin vastaavat bensiinikäyttöiset autot. Esim. Škoda
Octavia maksaa kaasukäyttöisenä noin 1500 euroa vähemmän kuin 
samalla moottorilla varustettu, mutta vain bensiinikäyttöinen malli.

• Uutena myydyin kaasuautomerkki on ollut Škoda, Seat ja Audi ovat 
malliston kasvaessa kasvattamassa myös markkinaosuuttaan. 
Käytettyinä on tuotu paljon mm. Volvoja ja Volkswageneita erityisesti 
Ruotsista.

• Pakettiautoja ja kuorma-autoja aina raskaisiin rekkoihin asti sekä 
busseja tarjoavat mm. Mercedes Benz, Iveco, Scania ja Volvo.



KAASUAUTOT SUOMESSA

• Julkisia hankintoja ohjaamalla pystytään edistämään biokaasun 
liikennekäyttöä, hyvinä esimerkkeinä voidaan mainita mm.

üVaasan kaupunki, missä koko julkinen liikenne hoidetaan 
paikallisesti tuotetulla biokaasulla kulkevilla busseilla

üJyväskylän kaupunki, joka edellyttää kaikkien jäteautojen toimivan 
biokaasulla ja aloittaa biokaasubussien käytön kaupunkilinjoilla

üNokian kaupunki, joka uudisti koko henkilöautokalustonsa 
biokaasukäyttöiseksi ja hankki myös biokaasukäyttöisen raskaan 
kuorma-auton

üMyös monet muut kaupungit ovat aloittamassa bussiliikenteessä 
biokaasukäyttöisen kaluston käytön



BIOKAASUN LIIKENNEKÄYTÖN HIDASTEET
• Paha hidaste kaasuautojen yleistymiselle on ollut liian harva tankkausverkosto 

ja tankkausmahdollisuuksien suoranainen puute Itä- ja Pohjois-Suomessa. 
Tankkausverkoston laajentaminen – erityisesti maaseudulle – ja biokaasun 
tuotanto vaativat julkista tukea. Biokaasun tuotantolaitoksen yhteyteen 
syntyy useimmiten myös tankkausmahdollisuus liikennebiokaasulle.

• Verotukseen liittyy kaksi ongelmaa:

1. Autovero ja ajoneuvovero määräytyvät auton hiilidioksidipäästöjen 
perusteella. Biokaasuauton hiilidioksidipäästö on nolla, mutta veroa 
joutuu silti maksamaan, koska päästöarvo mitataan fossiilisella 
maakaasulla. Jälkikäteen kaasukäyttöiseksi muunnetun auton 
kohdalla vääryys on vielä räikeämpi: päästöarvona pysyy vanha 
bensiini- tai dieselkäyttöisen auton päästöarvo. Tämä syö parissa 
vuodessa valtion myöntämän muuntotuen hyödyn.

2. Kaikkein vähäpäästöisimmistä autoista joudutaan maksamaan 
myös käyttövoimaveroa. 



BIOKAASUN LIIKENNEKÄYTÖN HIDASTEET –
AUTOVEROKOHTELU
• Jos vedotaan siihen, että ei ole varaa poistaa biokaasuauton auto-, ajoneuvo- tai 

käyttövoimaveroa, voidaan verrata kaasuauton kohtelua hybridiauton kohteluun. 

• Esim. Škoda Octavia -kaasuauton autovero ja vuotuinen ajoneuvovero ovat 
molemmat isommat kuin BMW 530 ladattavan hybridin vaikka Škoda on puolet 
halvempi ja biokaasulla ajettaessa varmasti vähäpäästöisempi.

Myös esim. Porsche Cayenne 
kanna3aa ostaa aina hybridinä 

vaikka ajaisikin bensalla sillä 
val;o tukee hybridin hankintaa n. 

37.000 euron 
autoveroalennuksella. Tällaista 

verohuojennusta ei tulisi jos 
Porschen muuntaisi biokaasulle



Verouudistuksessa on huomioitava kokonaispäästöt ja miten päästövähennykset kansantalouden 
kannalta helpoin saavuttaa



Biokaasun liikennekäytön 
edistäminen 

• Kaasuautoilijat ry tukee Liikenteen ilmastopolitiikan 
työryhmän toimenpideohjelmaa kohti hiiletöntä 
liikennettä 2045. Siinä biokaasun rooli nähdään 
tärkeänä pyrittäessä vähentämään liikenteen päästöjä.

• Työryhmä asetti kaasuautojen määrätavoitteeksi noin 
130 000 henkilöautoa, 14 000 pakettiautoa ja 6 000 
raskasta ajoneuvoa vuonna 2030 sekä noin 250 000 
henkilöautoa, 41 000 pakettiautoa ja 22 000 raskasta 
ajoneuvoa vuonna 2045. 

• Tavoitteet ovat hyvin realistisia ja jopa ylitettävissä, 
mutta tavoitteiden saavuttaminen edellyttää myös 
tehokkaita toimia biokaasun käytön edistämiseksi.



TOIMENPIDE-EHDOTUKSEMME BIOKAASUN 
LIIKENNEKÄYTÖN EDISTÄMISEKSI

1. Biokaasu on pidettävä valmisteverottomana.
2. On tuettava biokaasun jakeluverkoston laajentamista kattamaan koko maa 

riittävän tiheästi.
3. Biokaasun tuotantoa on tuettava ja mahdollistettava myös pienimuotoisen 

biokaasutuotannon kehittäminen maatilojen yhteydessä.
4. Tukea autojen muuntamiseksi biokaasukäyttöisiksi on jatkettava ja 

lisättävä.
5. Biokaasuauton auto- ja ajoneuvoverotus on muutettava perustumaan 

todellisiin hiilidioksidipäästöihin. Nykyisin uuden kaasuauton päästöt 
mitataan maakaasun mukaan, konvertoidun auton päästöt bensiinin tai 
dieselin mukaan, mikä syö valtion konvertoinnille myöntämän tuen parissa 
vuodessa.

6. Biokaasun käyttövoimavero on poistettava.
7. Vähäpäästöisten autojen hankintatukea on osoitettava myös 

biokaasuautojen hankintaan ja tukea on tarjottava sekä raskaan että 
kevyen kaluston hankintaan.

8. Julkisissa autohankinnoissa ja kilpailutetuissa kuljetuspalveluissa on 
suosittava vähäpäästöisimpiä vaihtoehtoja, jollainen usein on biokaasuauto.

9. On varmistettava suomalaisen teknologian kehitys, osaaminen ja 
kilpailukyky biokaasuun liittyvissä cleantech-teknologioissa.



10+ HYVÄÄ SYYTÄ AJAA BIOKAASULLA
1. Biokaasu on edullista. Ajaminen biokaasulla on noin 40 % halvempaa kuin bensiinillä 

tai dieselillä

2. Biokaasulla pitkäkin ajomatka onnistuu. Biokaasulla ajomatkaa riittää tyypillisesti noin 
400-500 km, bensiinillä satoja kilometrejä lisää sillä biokaasuautossa on myös 
bensatankki

3. Biokaasun lähipäästöt ovat olemattoman pienet. Biokaasun typpioksidi- ja 
hiukkaspäästöt ovat minimaaliset ja siksi biokaasu sopii erinomaisesti myös 
kaupunkiliikenteeseen

4. Biokaasulla auton hiilidioksidipäästöt pienenevät liki nollaan. Kasvihuonekaasupäästöt 
vähenevät noin 85 % bensiiniin verrattuna. Biokaasun elinkaaren aikainen 
laskennallinen päästö on 0 g hiilidioksidia

5. Biokaasua riittää. Kestävästi tuotetun biokaasun tuotantopotentiaali Suomessa riittäisi 
ainakin miljoonan auton tarpeisiin

6. Biokaasu on kiertotaloutta parhaimmillaan. Biokaasua tuotetaan pääosin teollisuuden ja 
yhdyskuntien biohajoavista jätteistä ja maatalouden sivuvirroista. Biokaasun tuotannon 
sivutuotteena syntyy kierrätysravinteita maataloudelle.

kaasuautoilijat.fi



10+ HYVÄÄ SYYTÄ AJAA BIOKAASULLA
7. Biokaasuautot ovat edullisia. Kaasuauto on suunnilleen samanhintainen tai jopa 

halvempi kuin vastaava bensiinikäyttöinen auto. Tavallisen bensiinikäyttöisen auton 
voi muuntaa biokaasukäyttöiseksi parin tuhannen euron hinnalla hyödyntämällä 
valtion tarjoaman tuhannen euron muuntotuen.

8. Biokaasun jakeluverkosto laajenee. Sekä Gasum että muut toimijat laajentavat 
jakeluverkostoa kymmenillä asemilla jo tänä ja lähivuosina. Asemia on tulossa uusille 
paikkakunnille mm. Kuopioon, Joensuuhun ja Säkylään. Myös pääväylien varren 
asemaverkostoa parannetaan.

9. Biokaasun käyttö on turvallista. Biokaasu ei syty herkästi ja vapautuessaan se haihtuu 
ilmaan eikä pilaa maaperää. Auton säiliöt täyttävät tiukat turvallisuuskriteerit, ne 
kestävät moninkertaisen paineen täyttöpaineeseen verrattuna samoin kuin 
törmäyksien ja kuumuuden vaikutukset. Säiliöissä on aina turvaventtiilit.

10.Biokaasu on 100 % kotimaista. Kaikki biokaasu tuotetaan kotimaassa eikä tuotantoa 
voi edes siirtää halpatuotantomaihin. Se parantaa sekä huoltovarmuutta että 
kauppatasetta vähentämällä riippuvuuttamme öljystä.

• +. Biokaasuauto pärjää Suomen talvessa paremmin kuin bensiini- ja dieselauto. 
Biokaasulla on tavanomaisia liikennepolttoaineita paljon paremmat 
kylmäkäyttöominaisuudet. Se soveltuu käytettäväksi jopa yli 100 asteen pakkasessa.

Kaasuautoilijat.fi


